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Strengere handhaving is volgens het DGG-Burgerpanel de belangrijkste stap 

om de verkeersveiligheid voor fietsers en in 30-km-zones te verbeteren. 
 

De DGG wil de verkeersveiligheid voor alle weggebruikers verbeteren. Daarbij gaat het om veiligheid 

voor automobilisten, fietsers, voetgangers en andere verkeersdeelnemers. Daarom is aan het DGG-

burgerpanel gevraagd hoe zij de verkeersveiligheid in 30-kilometer zones en rond scholen ervaren en 

welke verbeteringen zij belangrijk vinden. De resultaten helpen de fractie van de DGG bij het 

voorstellen van gerichte maatregelen en toekomstig beleid. 

Uit de enquête blijkt dat 65,8% van het DGG-burgerpanel zich het algemeen in het verkeer in de 

gemeente veilig voelt, 31,7% voelt zich noch veilig noch onveilig in het verkeer en 2,4% voelt zich over 

het algemeen onveilig in het verkeer in de gemeente. 

Verkeersveiligheid rond scholen. 

36,6% van de leden van het burgerpanel 

beoordeelt de verkeersveiligheid rond scholen als 

redelijk tot zeer veilig. 34,1 5 is neutraal hierin en 

29,3% beoordeeld de verkeersveiligheid rond 

scholen als onveilig. 80% ervaart de onveiligheid 

in de drukte rond het halen en brengen van de 

kinderen, 46,3% doordat automobilisten te hard 

rijden in de buurt van de school en 31,7% ervaart 

onveiligheid als gevolg van onvoldoende ruimte 

voor fietsers. Verder worden nog genoemd slecht zicht door parkeren of groen, onveilige 

oversteekplaatsen en hardrijdende fatbikes en scooters. 

Aan het burgerpanel is gevraag op welke plekken men onveilige situaties ervaart. Uit de reacties blijkt 

dat de leden van het burgerpanel vooral onveilige situaties ervaren rondom de St. Jozefschool in 

Zesgehuchten (omgeving Papenvoort en nabij de kerk), Basisschool Het Vijfblad (Wielewaal en in de 

Wijnsel), de Van de Puttschool (op de Parallelweg), KC de Vlinder (rond het Sint Jozefplein en in de 

Deelenstraat) en bij het Strabrecht College. De problemen doen zich met name voor tijdens de haal- 

en brengtijden. 

De onveiligheid wordt vooral veroorzaakt door de grote hoeveelheid auto’s rond de scholen. Ouders 

parkeren dicht bij de ingang of stoppen midden op straat om kinderen te laten uitstappen, wat leidt 

tot opstoppingen en gevaarlijke situaties voor fietsers en voetgangers. Er is volgens het burgerpanel 

te weinig parkeergelegenheid en in sommige straten zijn de wegen smal, waardoor de verkeersdruk 

extra problemen geeft. Daarnaast wordt er regelmatig te hard gereden, geen voorrang verleend bij 

zebrapaden en soms zelfs over de stoep gereden. Ook hard rijdende scooters, fatbikes en elektrische 

stepjes dragen bij aan het gevoel van onveiligheid. Rond het Strabrecht College wordt bovendien 

genoemd dat leerlingen bij het verlaten van school onvoldoende opletten. Op de Hulsterweg zorgt met 

name vrachtverkeer voor extra risico’s. Overall ontstaat het beeld dat verkeersdrukte, haastig rijgedrag 

en een beperkte inrichting van de openbare ruimte samen leiden tot onveilige situaties rondom 

scholen. 

20,5% van de leden van het burgerpanel is van mening dat de gemeente voldoende aandacht heeft 

voor verkeersveiligheid rondom scholen. 38,5% is van mening dat de gemeente redelijke aandacht 
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heeft voor de verkeersveiligheid rondscholen en 41% is van mening dat de gemeente onvoldoende 

aandacht heeft voor de verkeersveiligheid rond scholen.  

Aan het burgerpanel is gevraagd welke maatregelen de gemeente als eerste zou moeten nemen om 

de verkeersveiligheid rond scholen te verbeteren. Uit de reacties blijkt dat de gemeente als eerste 

maatregelen moet inzetten op het terugdringen van autoverkeer direct rond scholen. Veel 

burgerpanelleden geven aan dat vooral het halen en brengen met de auto voor onveilige situaties 

zorgt. Daarom wordt voorgesteld om gemotoriseerd verkeer bij scholen te weren of sterk te beperken, 

bijvoorbeeld door ouders op grotere afstand te laten parkeren, aparte haal- en brengzones in te 

richten of zelfs een verbod in te stellen op brengen met de auto. Daarbij hoort duidelijke handhaving, 

zoals stopverboden, snelheidsverlaging en streng toezicht. 

Naast fysieke maatregelen wordt ook sterk benadrukt dat bewustwording onder ouders essentieel is. 

Voorlichting en het stimuleren van lopen en fietsen worden gezien als belangrijke voorwaarden voor 

succes, omdat zonder gedragsverandering nieuwe regels weinig effect zullen hebben. De kern van de 

reacties is daarmee helder: verminder en controleer het autoverkeer rondom scholen als eerste stap, 

gecombineerd met actieve inzet op gedragsverandering bij ouders. 

30-kilometerzones. 

Volgens 29,3% van het DGG-burgerpanel wordt er heel vaak te hard gereden in woonwijken, 48,8% 

geeft aan dat er vaak te had gereden wordt en 12,2% is van mening dat er soms te hard gereden wordt. 

9,8% van het burgerpanel geeft aan dat er volgens hen zelden te hard gereden wordt in woonwijken. 

41,5% van het burgerpanel vindt 30-kilometerzones zeer belangrijk voor de verkeersveiligheid in 

woonwijken en rond scholen. 36,6% vind 30-kilometerzones belangrijk en 4,8% geeft aan dat 30-

kilometerzones minder tot niet belangrijk zijn voor de verkeersveiligheid in woonwijken en bij scholen. 

58,5% van de leden van het burgerpanel is van mening dat de gemeente volgens meer 30-

kilometerzones zou moeten invoeren rond scholen. 46,3% vindt dat dat meer inwoonwijken zou 

moeten gebeuren en 39,1% vind dat meer 30-kilometerzones ingevoerd zouden moeten worden op 

wegen waar veel fietsers gebruik van maken. 22% van het burgerpanel is van mening dat er geen 

uitbreiding van 30-kilometerzoners in de gemeente nodig is. 

Veiligheid voor fietsers. 

Aan het burgerpanel is gevraagd welke maatregelen de veiligheid voor fietsers in de gemeente het 

meest zouden verbeteren.  46,3% geeft aan dat beteren en bredere fietspaden de veiligheid voor 

fietsers het meest zou verbeteren, 43,9% geeft aan dat minder vermenging van fiets- en autoverkeer 

de veiligheid het meest zou verbeteren. Daarnaast worden nog genoemd veiligere kruispunten 

(29,4%), betere verlichting (29,3%) en handhaving met name op fatbikes (19,5%). 

Verbetering verkeersveiligheid voor fietsers en in 30-kilometerzones. 

Tenslotte is aan het DGG-burgerpanel gevraagd of men nog andere tips of ideeën om de 

verkeersveiligheid voor fietsers en in 30-km-zones te verbeteren kon aandragen. Uit de antwoorden 

komt vooral naar voren dat strengere handhaving de belangrijkste stap is om de verkeersveiligheid 

voor fietsers en in 30-km-zones te verbeteren. Veel burgerpanelleden benadrukken dat 

snelheidslimieten structureel worden overtreden door automobilisten, vrachtwagens, scooters en 

sommige elektrische fietsen, en dat hier actiever op gecontroleerd en bekeurd moet worden. Ook 
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vragen zij om gerichte controles op mobielgebruik door fietsers, gevaarlijk rijgedrag zoals links rijden 

of met meerdere personen naast elkaar fietsen, en het voeren van goede fietsverlichting. 

Daarnaast worden infrastructurele verbeteringen genoemd, zoals extra aandacht voor rotondes, het 

plaatsen van verkeerslichten op gevaarlijke punten en de aanleg van vrijliggende fietspaden op 

risicovolle routes, bijvoorbeeld tussen Hulst en Tongelre via de Urkhovenseweg. Gecombineerde 

fietspaden waar auto’s te gast zijn in drukke en onoverzichtelijke situaties worden als onwenselijk 

gezien. Verder wordt gepleit voor het weren van vrachtverkeer op bepaalde routes en voor meer 

aandacht voor de positie van voetgangers. De rode draad is dat duidelijke regels, consequente 

handhaving en gerichte aanpassingen aan de infrastructuur samen moeten zorgen voor een veiliger 

verkeersklimaat. 

 

 


